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Sammanfattning

Mobilitets- och parkeringsutredningen for ”Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Véstra
Ramberget”, foljer Goteborgs Stads Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (2018) och
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering (2021, version 1.2).

Riktlinjen ger mojlighet till flexibla parkeringstal utifrén omradets specifika forutséttningar genom att
koppla mobilitetslosningar till parkeringsbehovet for bil och cykel pé ett strukturerat sétt. Metoden
utgér frén fyra steg; startvirde, ligesbedomning, projektanpassning samt mobilitetsatgérder. Sista
steget mobilitetsatgérder ar ett valbart steg som i sig kan genomforas i flera olika steg. Tabell 1 nedan
redovisar parkeringstal (p-tal) och parkeringsbehov for bil samt for cykel. I Tabell 2 &r p-talet for
cykel angivet i platser/ 1 000 m? BTA.

Tabell 3 och Tabell 4 presenteras en sammanfattning parkeringsbehovet for respektive etapp.

Detaljplaneomradet planeras uppforas uppdelat i tre etapper, se Figur 4, vilka kommer innehalla olika
typer av verksamheter s& som kontor, restauranger och mindre servicebutiker. Totalt innefattar
detaljplanen en BTA pé 88 000 m?, dér den totala BTA:n delas upp pé foljande: Kontor eller
kontor/hotell - 77 100 m?, restaurang/café: 2 700 m?, handel 600 m? och obestdmda ytor: 2 700 m?.

I etapp 2 planeras byggnation av antingen kontor- eller hotellverksamhet. For hotellverksamheten har
en sérskild utredning genomforts. De olika verksamheterna presenteras som Scenario 1 (kontor) och
Scenario 2 (hotell). Startvérdet for restaurangverksamhetens p-tal finns dven det utrdknat i den
sérskilda utredningen, se Bilaga 1. Mobilitets- och parkeringsutredning — Sdrskild utredning.
Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Viistra Ramberget — Hotell i etapp 2.

Det parkeringsbehov som detaljplanen genererar planeras i forsta hand att forldggas i
parkeringsanldggningar inom detaljplanen. Resterande parkeringar lokaliseras, utanfor
detaljplaneomradet, men inom omradet fér Campus Lundby.

Under byggskedet kommer parkeringsbehovet att 6ka allt eftersom omrédet utvecklas, och behovet av
parkering kommer att hanteras successivt. Volvokoncernen har byggt anldggningar inom omradet de
senaste dren for att mota parkeringsbehovet, och det forvintas att fler parkeringsanldggningar kommer
att byggas tidigt for att frigéra markytor for byggnation och etableringar.
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Tabell 1, P-tal

Verksamhet | Steg1; Steg 2; Steg 3; Steg 4;
Startvérde Légesbedomning Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Etapp 1
Kontor 10 platser/1 000 8,5 platser/1 000 m? 8,5 platser/1 000 m? | 6,5 platser/1 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Restaurang’ 3,2 platser/1 000 3,2 platser/1 000 m? 3,2 platser/I 000 m? | 3,2 platser/I 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Etapp 2 Scenario 1 (kontor)
Kontor 10 platser/1 000 8,5 platser/1 000 m? 8,5 platser/1 000 m? | 6,5 platser/1 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Restaurang’ 3,2 platser/1 000 3,2 platser/1 000 m? 3,2 platser/ 1000 m? | 3,2 platser/1 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Service och 25 platser/1 000 21,25 platser/1 000 m? | O platser/1 000 m? 0 platser/1 000 m?
— | handel m? BTA BTA BTA BTA
M Etapp 2 Scenario 2 (hotell)
Hotell ! 16 platser/1 000 16 platser/1 000 m? 16 platser/1 000 m? | 16 platser/1 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Restaurang’ 3,2 platser/1 000 3,2 platser/1 000 m? 3,2 platser/I 000 m? | 3,2 platser/I 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Service och 25 platser/1 000 21,25 platser/1 000 m? | O platser/1 000 m? 0 platser/1 000 m?
handel m? BTA BTA BTA BTA
Etapp 3
Kontor 10 platser/1 000 8,5 platser/1 000 m? 8,5 platser/1 000 m? | 6,5 platser/1 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Restaurang’ 3,2 platser/1 000 3,2 platser/1 000 m? 3,2 platser/I 000 m? | 3,2 platser/I 000 m?
m? BTA BTA BTA BTA
Verksamhet | Steg1; Steg 2; Steg 3; Steg 4;
Startvirde Légesbedomning Projektanpassning | Mobilitetslosningar
Etapp 1
Kontor 36 % av anstéllda | 36 % av anstdllda 25 % av anstiéllda 25 % av anstillda
15 % av besokare | 15 % av besokare 15 % av besokare 15 % av besokare
Restaurang’ 36 % av anstdillda | 36 % av anstdillda 25 % av anstdillda 25 % av anstdllda
15 % av besokare | 15 % av besékare 0 % av besokare 0 % av besokare
Etapp 2 Scenario 1 (kontor)
Kontor 36 % av anstéllda | 36 % av anstdllda 25 % av anstillda 25 % av anstillda
15 % av besokare | 15 % av besokare 15 % av besokare 15 % av besokare
Restaurang’ 36 % av anstdillda | 36 % av anstdillda 25 % av anstdillda 25 % av anstdllda
15 % av besokare | 15 % av besékare 0 % av besokare 0 % av besokare
Service och 36 % av anstillda | 36 % av anstdllda 25 % av anstillda 25 % av anstillda
E handel 15 % av besokare | 15 % av besokare 0 % av besokare 0 % av besokare
(3‘ Etapp 2 Scenario 2 (hotell)
Hotell 84 platser for 84 platser for 84 platser for 84 platser for
anstdllda anstdllda anstdllda anstdllda
Restaurang’ 36 % av anstdillda | 36 % av anstdillda 25 % av anstdillda 25 % av anstdillda
15 % av besokare | 15 % av besékare 0 % av besokare 0 % av besokare
Service och 36 % av anstillda | 36 % av anstdllda 25 % av anstillda 25 % av anstillda
handel 15 % av besokare | 15 % av besokare 0 % av besokare 0 % av besokare
Etapp 3
Kontor 36 % av anstéllda | 36 % av anstdllda 25 % av anstillda 25 % av anstillda
15 % av besokare | 15 % av besokare 15 % av besokare 15 % av besokare
Restaurang’ 36 % av anstdillda | 36 % av anstdillda 25 % av anstdllda 25 % av anstdllda
15 % av besokare | 15 % av besékare 0 % av besokare 0 % av besokare

U Beriiknat utifrdn resultat i den Sérskilda utredningen
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Tabell 2, P-tal for cykelparkeringar (platser / 1000 m? BTA)

Verksamhet Steg 1; Startviirde | Steg 2; Steg 3; Steg 4;
P-tal / 1000 m* Léagesbedomning P- | Projektanpassning Mobilitetslésningar P-
BTA tal / 1000 m> BTA P-tal / 1000 m* BTA | tal/ 1000 m* BTA
Etapp 1
Kontor 13/0,6 13/0,6 10/0,6 10/0,6
Restauran’ 55/75 55/75 5,5/0 5,5/0
Etapp 2 Scenario 1 (kontor)
Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6 9/0,6
Restaurang 55/75 55/75 5,5/0 5,5/0
Service och 3,6/6,8 3,6/6,8 3,6/6,8 3,6/6,8
2 | handel
(3’ Etapp 2 Scenario 2 (hotell)
Hotell 84/0 84/0 8,4/0 84/0
Restaurang 55/75 55/75 5,5/0 5,5/0
Service och 3,6/6,8 3,6/6,8 3/0 3/0
handel
Etapp 3
Kontor 13/0,6 13/0,6 10/0,6 10/0,6
Restaurang 55/75 55/75 5,5/0 5,5/0
Tabell 3, Parkeringsbehov for bil i de olika etapperna.
Parkerings- Startvirde Légesbedémning Projektanpassning Mobilitetslésningar
behov for bil [antal platser] [antal platser] [antal platser] [antal platser]
Etapp 1
Kontor 361 307 307 235
Restaurang 5 5 5 5
Etapp 2 Scenario 1 (kontor)
Kontor 253 216 216 165
Restaurang 4 4 4 4
Service och 15 13 0 0
handel
Etapp 2 Scenario 2 (hotell)
Hotell 160 160 160 160
Restaurang 4 4 4 4
Service och 15 13 0 0
handel
Etapp 3
Kontor 157 134 134 103
Restaurang 2 2 2 2
Total 797 681 668 514
Scenario 1
Total 704 625 612 509
Scenario 2
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Tabell 4, Parkeringsbehov for cykel i de olika etapperna.

Parkeringsbe | Startvirde anstillda/ | Ligesbedomning Projektanpassning Mobilitetslésningar

hov for cykel | besokare [antal anstillda/ besokare anstillda/ besokare anstillda/ besokare
platser] [antal platser] [antal platser] [antal platser]

Etapp 1

Kontor 470/ 22 470/ 22 325/22 325/22

Restaurang 8/10 8/10 8/0 8/0

Etapp 2 Scenario 1 (kontor)

Kontor 328/16 328/16 228/16 228/ 16

Restaurang 6/8 6/8 6/0 6/0

Service och 3/5 3/5 2/0 2/0

handel

Etapp 2 Scenario 2 (hotell)

Hotell 84/0 84/0 84/0 84/0

Restaurang 6/8 6/8 6/0 6/0

Service och 3/5 3/5 2/0 2/0

handel

Etapp 3

Kontor 204 /10 142/10 142/10 142/10

Restaurang 3/3 3/3 3/0 3/0

Totalt 1097 (1 023/74) 1097 (1 023/74) 762 (714/48) 762 (714/48)

Scenario 1

Totalt 836 (778/58) 836 (778/58) 602 (570/32) 602 (570/32)

Scenario 2
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Inledning

Bakgrund

I dag bestar delar av Volvo Lundby av stora inhdngande industriomrade med ett flertal storre
parkeringsytor. Omradet dr generellt daligt integrerat med omgivande stad. For tillféllet utvecklar AB
Volvo, tillsammans med Goteborgs stad, ”Campus Lundby" for att samla AB Volvokoncernens
Goteborgsbaserade kontors-, utvecklings- och testverksambheter till Lundby. I och med utvecklingen
av omradet kommer det att ske en forvantad 6kning av antalet verksamma personer frén dagslégets
cirka 7 500 personer till cirka 13 500 personer. I samband med exploateringen kommer fokus dven
ligga pa att integrera omradet béttre med staden och skapa en mer attraktiv plats att besoka, se
exempelbilder pa Campus Lundby i Figur 1 och Figur 2.

Arbetet med Campus Lundby har formellt bedrivits inom “Detaljplan for Verksamheter vid Volvo
Lundby inom stadsdelarna Rambergsstaden och Kyrkbyn”. Planen vann laga kraft 2019-09-24. Se
Figur 3 for lokalisering av omradet. Planen bestar av savél befintliga byggnader som nytillkommande
byggnation av lokaler for kontor, industri, centruméndamal, parkeringshus, hotell och
verksamhetsdndamal inom omradet. Malséttningen med omradet dr att det ska bli en mer integrerad
del av staden och 0ppna upp sig mer mot sin omgivning. Inom delar av omradet kommer det dock
fortsatt att finnas behov av mer slutna och dven ytkriavande forsknings- och utvecklingsmiljoer.

Figur 1, Konceptbilder pa Gropegardsgatan med Campus Lundby pa hoger sida. (Kdlla: Volvo Group).
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Figur 2, Konceptbilder for Campus Lundby. (Kdlla: Volvo Group).

I tidigare arbete med Campus Lundby fanns det planer pa att, i den sddra delen av omrédet, skapa en
station for den planerade linbanan &ver dlven. Detta projekt stoppades dock under 2019. Dérefter har
nya planer for omradet utvecklat. Pa ytan, ofta kallad ”Linbanetomten”, se gront omrade i Figur 3,
planerar nu AB Volvo for en exploatering i form av hog och tit bebyggelse med service och en
mobilitetshub. Mobilitetshuben planeras inrymma bland annat busshallplats, cykelpool, bilpool,
elscoterparkering, med mera.

Som underlag for detaljplanen till detta omrade har COWI fatt pa uppdrag av AB Volvo att ta fram en
mobilitet- och parkeringsutredning.

Ramberget

betaljp!angop_i}ﬁdet

Figur 3, Lokalisering av detaljplaneomrddet inom Volvo Lundby i Goteborg visas i gront. Det réda visar var évriga delar av
Campus Lundby dr lokaliserat. (Kdlla: Lantmdteriet).
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Framtida planer

Detaljplaneomradet planeras uppforas uppdelat i tre etapper, se Figur 4, vilka kommer innehélla olika
typer av verksamheter s& som kontor, restauranger och mindre servicebutiker. Totalt innefattar
detaljplanen en BTA pé 88 000 m?, dér den totala BTA:n delas upp pé foljande: Kontor eller
kontor/hotell - 77 100 m?, restaurang/café: 2 700 m?, handel 600 m? och obestdmda ytor: 2 700 m?.
Nedan presenteras de olika etapperna och uppdelningen av andel BTA per etapp.

Etapp 1: Planeras besta av kontor med restaurang och butiker i bottenvéningen. Parkering for bil och
cykel planeras pa ytor inomhus.

e Kontor — 36 100 m?
e Restaurang — 1 300 m?

Yta for bilparkering inom huset uppskattas till 2 600 m? dvs cirka 83 platser.

Etapp 2: Denna huskropp planeras innehélla en blandning av kontor, hotell och restaurang. Slutligt
nyttjande faststéllas i ett senare skede. Vid genomf6randet av denna mobilitets- och
parkeringsutredning berdknas dérfor tva olika scenarier; Scenario 1 (kontor) och Scenario 2 (hotell).
Scenario 2 (hotell) beskriv i Bilaga 1 Mobilitets- och parkeringsutredning — Sdrskild utredning.
Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Vistra Ramberget — Hotell i etapp 2.

e Kontor eller hotell —25 300 m?

e Restaurang — 1 000 m?

e Service och handel — 600 m?

e Obestéimda ytor (Slutlig anvéindning kan vara exempelvis ytterligare handel, service alternativt
nyttjas som parkeringsytor) - 2 700 m?

Yta for bilparkering inom huset uppskattas till 2 400 m?, dvs cirka 71 platser.
Etapp 3: Planeras till storsta delen bestd av kontor med restaurang i en del av huset.

e Kontor — 15 700 m?
e Restaurang — 400 m?

Yta for bilparkering inom huset uppskattas till 1 400 m?, dvs cirka 35 platser.

I samband med exploateringen planeras en mobilitetshub inom detaljplaneomradet. Mobilitetshubben
kommer att 6ka forutsittningarna for ett 6kat hallbart resande for de som arbetar och bor i anslutning
till omrédet.
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Figur 4, Overblick av de olika etapperna i detaljplaneomrddet (Kdlla: Volvo Group).
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Kringliggande projekt av betydelse

I skrivande stund byggs, i Trafikverkets regi, Eriksbergsmotet — Inlandsgatan om for 6kad
trafiksdkerhet och framkomlighet, se Figur 5. Projektet skapar bland annat mdjlighet att ta sig sékrare
till och fran detaljplaneomréadet och resterande delen av Volvo Lundby.

=== Ny utformning, Trafikverkets E

== Ny utformning, Goteborgsstad E

@ Ny gang- och cykelvag
@ Streckad vag stangs for allméan trafik

Qgtaljf\:neomradet

@ Streckad avfartsvag tas bort
@ Ny cirkulationsplats och anslutningsvag

o

-

Nar ombyggnationen av Eriksbergsmotet ar
klar stangs befintlig anslutning fran
Inlandsgatan till Lundbyleden permanent.

[E#] Lundbyleden:

’
- P

~®

Eriksbe‘;;gsm

Stalhandskegata n .

Lantmateriet geodatasamverkan

Figur 5, Ombyggnation av Eriksbergsmotet — Inlandsgatan blir fardigt hosten 2024 (Kdlla: Trafikverket).
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Syfte

Mobilitet- och parkeringsutredningen genomfors som underlag till ”Detaljplan for kontor och
mobilitetshub vid Véstra Ramberget”. Utredningen syftar till att belysa platsens och projektens
forutsattningar for en hallbar tillgénglighet i linje med stadens mal samt beskriva det forvéntade
behovet av parkeringsplatser for bil och cykel.

Metod

Utredningen utfors efter Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad (2018) tillsammans
med Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad (2021, version 1.2).
Metoden ger mojlighet till flexibla parkeringstal utifrén omradets specifika forutsittningar genom att
koppla mobilitetslosningar till parkeringsbehovet pa ett strukturerat sétt. Dérigenom kan en sparbarhet
i avsteg frén parkeringsnormen erhéllas.

Metoden anvinder sig av foljande fyra steg.
Analyssteg 1 — Normalspann:

Normalspann viljs utifran projektets ldge i kommunen.
Analyssteg 2 — Lagesbedomning:

Den specifika platsens lage i kommunen/tdtorten analyseras i detalj utifran
sammanvégd tillgdnglighet avseende géng, cykel, kollektivtrafik, bil, parkering,
maélpunkter, nérservice med mera.

Analyssteg 3 — Projektanpassning:

Projektets innehéll viarderas samt mdjlighet till samnyttjande av
parkeringsplatser utreds.

Analyssteg 4 — Mobilitetslosningar:
Losningar for att erhalla god mobilitet foreslés.

I riktlinjer och anvisning for mobilitets- och parkeringsutredning saknas startvérde for parkeringstal
for flera av exploateringens verksamheter. Hotellverksamhet och restauranger &r sidana exempel. |
denna mobilitets- och parkeringsutredning genomfors en sa kallad sérskild mobilitets- och
parkeringsutredning for hotellverksamheten. Utredningen utgar frén att forst berékna antal anstillda
och besokare som blir dimensionerande for verksamheten samt vilka specifika behov som
verksamheten har.

Den siarskilda utredningen ersétter avsnitten Startvéirde, Ligesbedomning, Projektanpassning och
Mobilitetslosningar i stadens ordinarie arbete med mobilitets- och parkeringsutredning. Den sérskilda
utredningen redovisas i Bilaga 1 Mobilitets- och parkeringsutredning — Sérskild utredning. Detaljplan
for kontor och mobilitetshub vid Vistra Ramberget — Hotell i1 etapp 2. och foljer den mall som finns
for sdrskild utredning (version 1.3) i Teknisk handbok.

For restaurang har startvirdet berdknats i den sérskilda utredningen i Bilaga 1 Mobilitets- och
parkeringsutredning — Sérskild utredning. Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Vistra
Ramberget — Hotell i etapp 2.
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Da detaljplaneomradet troligtvis kommer att byggas etappvis finns det krav fran Anvisningar till
riktlinjer for mobilitet och parkering, Géteborgs Stad (2021, version 1.2) att antal parkeringsplatser
ska delas upp pé varje separat etapp.

Forutsattningar for mobilitet

Fotgangare

Det finns goda mojligheter att ga till och frén detaljplaneomradet via gangbanor liangs med
Inlandsgatan fran norddst och Gropegérdsgatan fran nordvist. Det finns en tydlig avskiljning mellan
géng- och cykelbana till kdrbanan vilket medfor okad sékerhet och trygghet och flertalet passager dver
gatorna finns for séker passage Over gatan.

Soder om omrédet gar Inlandsgatan vidare ner mot Lundbyleden. Strickan &r mycket smal, och med
en markant lutning. Denna gata trafikeras av tunga fordon, bilar och cyklar. Gdngbanan kan upplevas
som otrygg. Det finns mdjlighet att ta sig fran Eriksberg och Lindholmen till detaljplaneomradet via en
géngbro 6ver Lundbyleden och sedan vidare upp ldngs med den branta delen av Inlandsgatan.
Péagéende projekt dir Eriksbergsmotet — Inlandsgatan byggs om kommer att gora det mer tillgéngligt
och sékrare for fotgéingare att rora sig till och fran omréadet via Inlandsgatan, se Figur 5. Dock kommer
hojdskillnaden finnas kvar som gor det otillgéngligt for personer med funktionshinder.

Cykel

Detaljplaneomrédet har i god anslutning till befintligt dvergripande cykelvégnat ldngs med
Inlandsgatan i nordost och Gropegéardsgatan i nordvist. Bdda dessa cykelstrak leder vidare till ett
pendlingscykelstrék léngs med Hjalmar Brantingsgatan norr om omradet. Det finns ingen anordnad
cykelbana fortsatt sydost ut ner mot Lundbyleden (streckad linje i Figur 6). Gatan har stora
hdjdskillnader och pé strdckan blandas cykeltrafik med tung trafik och biltrafik.

I samband med byggnation av Eriksbergsmotet -Inlandsgatan kommer lokalgatorna i omradet far
tillhorande cykelbanor.

Cykelbanor inom det dvergripande cykelvagnétet 16per ldngs bade Gropegérdsgatan och Inlandsgatan.
Omradet har dérfor ha direkt nérhet till bra cykelinfrastruktur enligt definition 1 Anvisningar till
Riktlinjer for mobilitet och parkering, Goteborgs Stad (2021, version 1.2).

I dagsléget finns det tre l&necykelstationer, se Figur 6, i anslutning till Campus Lundby. Dessa ar
lokaliserade vid Eketrigatan, langs Gropegardsgatan och en i anslutning till detaljplaneomradet vid
Inlandsgatan.
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Figur 6, Karta over cykelstrdk, lanecykelstationer och parkeringsytor for cyklar i dagsliget (Kdlla: Trafiken.nu).
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Inom hela Volvo Lundby finns det god mdjlighet till att parkera sin cykel, bland annat i
cykelparkeringar under tak som kan anvindas av bade besokare anstillda. Volvo Lundby erbjuder
aven cykelparkeringar innanfor lasta grindar, se Figur 7, for sina personal. I anslutning till ett flertal av
cykelparkeringsplatserna finns dven mojlighet att ladda batterier till elcyklar.

Figur 7, Cykelparkeringar inom och i anslutning till Campus Lundby (Kdlla: Volvo Group).

Kollektivtrafik

Detaljplaneomradet ligger i anslutning till héllplatsen Ramberget, se Figur 8, som trafikeras av linje
31, 34 och 176. Under hogtrafik? trafikerar Linje 31 hallplatsen med 15-minuters trafik, Linje 34 med
15-minuters trafik och Linje 176 med 30-minuters trafik. Hallplatserna Eketrdgatan och
Gropegardsgatan ar bada lokaliserade cirka 1 km nordvist om detaljplaneomradet och har flertalet
anslutande buss- och sparvagnslinjer. Héllplats Volvo Lundby Norra, mitt i campusomradet, trafikeras
av samma linjer som hallplats Ramberget.

2 Hogtrafik definieras som mellan klockan 0609 samt 15-18 pa vardagar
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Figur 8, Oversikt 6ver nérliggande buss- och spirvagnshdllplatser i anslutning till Campus Lundby (Kdlla: Viisttrafik).

AB Volvo driver i dagsliget en pendlingstjdnst med buss mellan omradet och vissa nérliggande stader
(Landvetter, Kungélv, Kungsbacka och Alingsés) for att underlétta det for anstéllda att ta sig till och
fran jobbet. Initiativet har startades d& AB Volvo inte anser att den kollektivtrafik som erbjuds i
dagsldget uppfyller de 6nskemaél och krav foretaget har pa frekvens, kapacitet och tillgénglighet for
kollektivtrafik for sina anstillda.

Det finns dven bussar, vilka kan nyttjas av anstéllda, som gér inom omradet och mellan AB Volvos
verksamheter 1 Goteborg. Syftet ér att det ska vara enkelt och hallbart for anstillda att réra sig mellan
byggnader inom omradet men ocksa till andra verksamheter runt om i G6teborg utan att behova
anvénda bil.

Framtida kollektivtrafik

I samband med exploateringen av detaljplaneomradet planeras en kollektivtrafiksknutpunkt anlédggas,
nagot som kommer underlétta for resor till och fran omradet.

Hur trafikeringen kommer se ut i framtiden ar &nnu inte helt beslutad. Men utéver dagens linjer
kommer troligtvis ytterligare linjer tillkomma i framtiden. AB Volvo har en kontinuerlig dialog med
Visttrafik i fragan.

Via de hallplatser som finns i anslutning till Volvo Lundby idag och den framtida planerade
busshallplatsen inom detaljplaneomradet, har omradet direkt nérhet till god kollektivtrafik enligt
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs stad (2021, version 1.2).

Bil
Detaljplaneomradet ligger omgiven av kommunala gator som gor att det &r létt att ta sig med bil till
och frén omradet. S6der om omradet gar den statliga Lundbyleden (E6.21). Norr om omréadet ligger

Hjalmar Brantingsgatan som ansluter till mindre gator, vilka leder in mot de centrala delarna av
Hisingen.

Det finns idag ett flertal bilpooler (avdelningsbilar) pd Volvo Lundbys omréde. For att 6ka
tillgéngligheten for alla anstéllda och konsulter planerar AB Volvo, i samband med utveckling av
detaljplaneomradet, att 6ka antalet bilpoolplatser i omréadet.

Tillgéngligheten for bil till omrédet anses vara god.
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Parkeringsfragor inom detaljplanen for Campus Lundby

I planhandlingen for ”Detaljplan for Verksamheter mm vid Volvo Lundby inom stadsdelarna Kyrkbyn
och Rambergsstaden i Goteborg” fastslas att ”antalet anstéllda inom planomradet mer &n fordubblas
samtidigt som antalet parkeringsplatser dr ungefér lika manga som idag. For att mojliggora den
omstdllningen som krévs for att de anstéllda ska &ndra resvanor r det viktig att arbetet med
mobilitetsdtgérder.”

Som underlag for den antagna detaljplanen for hela Campus Lundby har en mobilitets- och
parkeringsutredning, "Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby”, tagits fram. I
”Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby” beskrivs att enligt de parkeringstal som antogs
2011 och gillde fram till 24 april 2018 (det vill siga till och med detaljplanens granskningsskede)
berdknas parkeringsbehovet enligt Tabell 5.

Tabell 5 Parkeringstal “Viigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov, Goteborg stad 2011 samt uppskattat

antal platser for hela "Detaljplan for Verksamheter mm vid Volvo Lundby inom stadsdelarna Kyrkbyn och Rambergsstaden i
Goteborg”. Kdlla; ”Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby”.

God tillgénglighet, Ovriga Géteborg

Bil antal/1000 m2 BTA Antal
Besdkare K+I 0,5 294
Besdkare H 20 300
Sysselsatta K 5 2 185
Sysselsatta 1 3 450
Sysselsatta H 1,5 23
Summa 3 251

Detaljplanen ger en vigledning om cirka 3 250 bilparkeringar.

I arbetet inom Campus Lundby togs en strukturbild dver lokalisering av parkeringsplatserna fram, se
Figur 9. Efter att arbetet med strukturbilden var klar har diskussioner mellan staden och AB Volvo
forts vilket har resulterat i ett fortydligande om att de siffor som nédmns i detaljplanen inte &r maximala
antal, utan att varje bygglov ska utreda fragan vidare kopplat till faktiskt parkeringsbehov.

Nér omradet ingick i ”Detaljplan for Verksamheter mm vid Volvo Lundby inom stadsdelarna Kyrkbyn
och Rambergsstaden i Goteborg” planerades det for 50 000 m? + 32 000 m? BTA pé omréadet. Exakt
uppdelning pé d&ndamal finns ej framtagen, men Stadbyggnadsforvaltningen uppskattar en uppdelning
pa 90 % kontor och 10 % handel/centrumverksambhet. Detta ger totalt 73 800 m? kontor och 8 200 m?
handel for omrédet.

For sjélva linbanan var 17 000 m? BTA avsatt. I ” Detaljplan for Linbana mellan Lindholmen och

993

Vistra Ramberget”” kan ldsas att ”Linbanan har ansetts generellt inte generera ndgot behov av

parkeringsplatser for bil”.

* Denna detaljplan har ej antagit, utan planarbetet lades ner.
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Figur 9 Strukturbild over planerade parkeringsanldggningar (Kdlla: Volvo Group).

Genom att anvénda de parkeringstal som nyttjades vid framtagande av antal platser for hela omradet
uppskattas parkeringsbehovet for den exploatering som planerades pa omradet for den nuvarande
detaljplanen till 406 platser (369 sysselsatta/37 besdkare) for kontorsverksamheten och 177 platser (13
sysselsatta/164 besokare) for centrumverksamhet. Totalt 583 parkeringsplatser.

I den strukturbild som tog fram forutsattes 55 parkeringsplatser ligga inom det omrade som nu
behandlas i denna detaljplan. Det 6verskjutande antalet platser, cirka 530, planerades att lokaliseras pa
andra omraden &n inom nuvarande detaljplans omrade.

Parkering pa omradet idag

Idag har Volvo Campus Lundby markparkeringsytor samt parkeringshus for anstéllda pa omradet.
Bland annat har ett nytt parkeringshusen i Figur 9 férdigstéllts under hosten 2023.

Volvo AB har idag, och historiskt sett, haft avgiftsfria parkeringar for sina anstéllda och besdkare.
Detta kan komma att fordndras allt eftersom stadsutvecklingen och trafikreglering i ndromrédet,
fortskrider.

Volvo AB anser dven att nuvarande kollektivtrafik inte kan skapa ett tidsméssigt konkurrenskraftig
alternativ for ménga av de anstéllda. Detta géller framfor allt for arbetspendlingsresor till och fran
delar av Hisingen samt viéstra delarna av stor-Goteborg. Den planerade linbanan var ténkt att stirka
upp kollektivtrafiken, inte minst till de s6dra delarna av Campus Lundby. D4 linbanan nu inte blir av
anser Volvo AB att en ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken i omradet 4r en forutséttning for att
skapa ett fullgott alternativ till bilpendling.
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Parkeringstal

Steg 1 Startvarde

I detta avsnitt redovisas startviarden for bil och cykel.

Normalspann

Bil
Utifran Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering, Géteborgs Stad (2021, version 1.2) ska

ett startvéirde for kontor och handel faststéllas. Detaljplaneomréadet ligger i zon B och C, mellanstaden,
och illustreras som en bla punkt i Figur 10.
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Figur 10, Normalspannskarta och startvirde for parkeringstal for kontor/verksamheter, antal bilplatser per 1 000 m’ BTA,
Detaljplanen ligger i zon B och C (mellanstaden) (Kiilla: Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering, Géteborgs
stad 2021, version 1.2)).
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Cykel

Enligt Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (2021, version 1.2)
berdknas behovet av cykelparkering utifran vilken stadsdel projektet ligger i. Fér kontor och handel
ska cykelparkering anordnas sé att efterfragan vid veckomaxtimmen tillgodoses i enlighet med
trafikstrategins mél om cykelanvéndning.

Detaljplanen ligger i stadsdel Lundby, se bla punkt i Figur 11.

Sodra skargdrden

Figur 11, Karta over de 21 tidigare stadsdelarna, grund for startvirde for cykelparkeringar (Kdlla: Anvisningar till
Riktlinjer for mobilitet och parkering, Goteborgs stad (2021, version 1.2))

Startvarde for bilparkering

Utifran normalspannskartan har foljande startvarden enligt Tabell 6 for kontor och handel nyttjats.
Enligt riktlinjerna véljs det hogsta vérdet inom normalspannet som utgangspunkt i Steg 1.

For hotellverksamhet och restaurang finns inga fastslagna p-tal, utan antal parkeringsplatser berdkning
for etapp 2, hotell 1 Bilaga 1 Mobilitets- och parkeringsutredning — Sdrskild utredning. Detaljplan for
kontor och mobilitetshub vid Vistra Ramberget — Hotell i etapp 2.

Grundléggande krav om tillgdnglighet for personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga ska
alltid uppfyllas.

Tabell 6, Startviirde enligt (Anvisningar till viktlinjer for mobilitet och parkering, Goteborgs stad (2021, version 1.2)).

Funktion i Zon B och C Bilplatser/1 000 m*> BTA
Kontor 10
Handel 25
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Startvarde for cykelparkering

Detaljplanen ligger i Lundby, se Figur 11. Den framtida forvéntade fairdmedelsfordelningen for cykel i

Lundby é&r for kontor och handel &r 36 % av antal anstéllda och 15 % av antal besdkare enligt

Anvisningar till riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad (2021, version 1.2).

For berékning av antal besokare och anstéllda till kontor samt handel har uppskattning i enlighet med

anvisningarna, se Tabell 7 och redovisas i Tabell 8.

For berékning av antal besdkare och anstéllda till restaurangen, se Bilaga 1 Mobilitets- och
parkeringsutredning — Sérskild utredning. Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Véstra

Ramberget — Hotell i etapp 2.

Tabell 7, Antal besckare eller anstdllda/l 000 BTA m?.

Besokare/anstéillda/m? Kontor Handel

Antal anstéllda/1 000 m2 BTA 36 10

Antal besokare/1 000 m?> BTA 4 45
Tabell 8, Antal anstdllda.

BTA (m?) Antal anstillda (st.) Antal besokare (st.)

Etapp 1

Kontor 36 100 1300 145

Restaurang * 1300 20 65

Etapp 2

Kontor 25300 911 102

Restaurang? 1000 15 50

Service och handel 600 6 27

Etapp 3

Kontor 15 700 566 707

Restaurang? 400 6 20

Resultat startvarde

Det sammanstillda resultatet fran projektanpassningen presenteras i Tabell 9 och Tabell 10. For att
underldtta kommande bygglovshantering 6nskar Goteborgs stad att det procentuella virdet for

framtida cykelandel rdknas om till ett p-tal (platser/1 000 m?), se Tabell 11.

4 Se Bilaga 1 Mobilitets- och parkeringsutredning — Scirskild utredning. Detaljplan for kontor och mobilitetshub
vid Vistra Ramberget — Hotell i etapp 2. for antaget startvirde.
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Tabell 9, Resultat startvirde for bil inom detaljplaneomrddet.

P-tal for bil | Startviarde
[platser/1 000 m?> BTA]

Etapp 1

Kontor 10

Restaurang 3,2

(anstdillda)

Etapp 2

Kontor 10

Restaurang 3,2

(anstdillda)

Service och 25

handel

Etapp 3

Kontor 10

Restaurang 3,2

(anstdillda)

Tabell 10, Resultat startvirde for cykel inom detaljplaneomrddet.

P-tal for cykel | Startvirde anstallda/
besokare [%]

Etapp 1

Kontor 36/ 15

Restaurang 36/ 15

Etapp 2

Kontor 36/ 15

Restaurang 36/ 15

Service och 36/ 15

handel

Etapp 3

Kontor 36/ 15

Restaurang 36/ 15
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Tabell 11, Resultat startvirde [platser/1000 m? BTA] for cykel inom detaljplaneomrddet.

P-tal for cykel | Startvirde
anstillda/besokare
[Platser/1000 m?> BTA]

Etapp 1

Kontor 13/0,6

Restaurang 5,5/17,5

Etapp 2

Kontor 13/0,6

Restaurang 5,5/17,5

Service och 3,6/6,8

handel

Etapp 3

Kontor 13/0,6

Restaurang 5,5/17,5

Steg 2 Lagesbedomning

I detta avsnitt bedoms parkeringstalet utifrén planomradets specifika ldge och forutséttningar.
Lagesbedomningen kan ge avdrag eller paslag pa parkeringstalet for bil och cykel. En detaljerad
beskrivning av tillgéngligheten for hela detaljplanomréadet finns i avsnittet Forutséttningar for
mobilitet.

Bilparkering

Detaljplaneomradet har direkt néirhet till god kollektivtrafik med nérliggande busshéllplats Ramberget.
Om hallplats Ramberget ersitts av busshéllplatsen i mobilitetshubben anses omradet fortsatt ha direkt
anslutning till kollektivtrafik.

Det finnas direkt nérhet till god cykelinfrastruktur, med befintligt cykelvégnit i direkt anslutning till
omrédet och avstandet fran projektomradets gréns till det dvergripande cykelvégnitet inom 500 meter
verkligt cykelavsténd via cykelbana.

I dagslédget uppfyller detaljplaneomradet steg 1 "Bas", ddrmed dras 15 % av fran tidigare startvérde,
det vill séga avdrag pé 1,5 platser/1 000 m?, se Tabell 12.
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Tabell 12, Resultat ldgesbedomning for bil inom omrddet. Avdrag i steg 2 gors pd startvirdet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning
bil [platser/1 000 m*> BTA] | [platser/1 000 m* BTA]
Etapp 1

Kontor 10 8,5
Restaurang 3,2 3,2
(anstdillda)

Etapp 2

Kontor 10 8,5
Restaurang 3,2 3,2
(anstdillda)

Service och 25 21,25
handel

Etapp 3

Kontor 10 8,5
Restaurang 3,2 3,2
(anstdillda)

Cykelparkering

Det finns tankar och planer pa uppgradering av gang- och cykelvégnitet inom och i anslutning till

Campus Lundby. Trotts detta beddms inte cykelinfrastrukturen beddms dock inte som sérskilt

fordelaktig jamfort med resterande trafikslag. Parkeringstalet for cykelparkering blir darfor oforéndrat,
se Tabell 13 och Tabell 14.

Tabell 13, Resultat lidgesbedomning for cykel inom omrddet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning
cykel anstillda/besokare [%] | anstiillda/besokare [%]
Etapp 1

Kontor 36/15 36/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15
Etapp 2

Kontor 36/15 36/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15
Service 36/ 15 36/15
och handel

Etapp 3

Kontor 36/15 36/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15
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Tabell 14, Resultat ldgesbedomning [platser/1000 m2 BTA] for cykel inom detaljplaneomradet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning

cykel anstiillda/besokare anstillda/besokare
[Platser/1000 m> BTA] | [Platser/1000 m> BTA]

Etapp 1

Kontor 13/0,6 13/0,6

Restaurang 55/75 55/75

Etapp 2

Kontor 13/0,6 13/0,6

Restaurang 55/75 55/75

Service 3,6/6,8 3,6/6,8

och handel

Etapp 3

Kontor 13/0,6 13/0,6

Restaurang 55/75 55/75
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Steg 3 Projektanpassning

Forandring av parkeringstalet for verksamheter kan inom projektanpassningen ske om det finns
sérskilt goda mojligheter till samnyttjande, eller om projektet har sérskilda forutséttningar som kan
motivera en fordndring av parkeringstalet. Dessa forutsédttningar kan vara annan personaltithet &n den i
anvisningen presenterade schablonen.

Bilparkering

Verksamheterna inom omradet bestar till storsta delen av kontor dér personaltéitheten forvéantas folja
den uppskattade schablon i anvisningarna.

Enligt riktlinjerna bor parkeringstalen for handel dér "kundkretsen forvéntas vara av huvudsakligen
lokal eller icke bilburen karaktér séttas till mycket 14ga eller noll”.

Aven detaljplanens planerade restauranger beddms kunna ha lokal och icke bilburen kundkrets dirav
parkeringstalet till noll for besokare. Dock ér det fortsatt viktigt att vid en sddan verksamhet ha
parkering for funktionshindrade inom 25 meter frén entrén.

Cykelparkering

Likt bilparkering sétts cykelparkeringstalet for besokare till noll d& kundkretsen inte forvéntas ta cykel
till restaurang och handel/service.

I ”"Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby” utredes forvéintad fordmedelsfordelning. 1
rapporten star “for att bedoma acceptabla cykel- respektive gdngavstdnd har handboken Trafik for en
attraktiv stad - Trast anvints i utredningen. I handboken anges 2 kilometer som ett acceptabelt
géngavstdnd (motsvarande 25-30 minuters gangtid) samt 5 - 6 kilometer som acceptabelt cykelavstand
(vid en hastighet pé 15 kilometer/timme blir restiden 20-25 minuter). For att ta fram ett avstand for ett
matt fagelvagen har en genhetskvot anvints. Genheten kan beskrivas som skillnaden mellan
fdgelvigen och det verkliga avstandet, dir det verkliga avstandet forutsétter ett sidkert och tryggt
géngstrak. Om man anvénder en genhetskvot pé 25 % pa de verkliga gangavstanden som
rekommenderas i handboken fés avstand (figelvédgen) pa cirka 5 respektive 1,5 kilometer for cykel och
géng. Se Figur 12 nedan.
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Figur 12 Antal personer som bor inom cykel- respektive gangavstdnd fran Campus Lundby (Kdlla: Mobilitets- och
parkeringsutredning Campus Lundby).

Postnummeranalysen visar att cirka 1 800 anstéllda (av 6 600) har cykelavstand, 5 kilometer, till

Campus Lundby. En uppréikning utifran dagens fordelning visar kan vi anta att cirka 2 500 personer av
10 000 sysselsatta inom Campus Lundby i framtiden bor inom cykelavstand”.

Det vill siga att for den framtida forvantade fairdmedelsfordelningen for cykel i Lundby bor for kontor
25 % anvéndas for anstdllda. Samma antagande gors for handel, dvs 25 % av den anstéllda forvéntas
cykla till jobbet. For besokare anses stadens trafikstrategi vara tillimpbar.

Resultat projektanpassning

Det sammanstillda resultatet fran projektanpassningen presenteras i Tabell 15, Tabell 16 och Tabell

17 nedan.

Tabell 15, Resultat projektanpassning for bil for detaljplansomrddet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning Projektanpassning
bil [platser/1 000 m*> BTA] | [platser/1 000 m* BTA] | [platser/1 000 m* BTA]
Etapp 1

Kontor 10 8,5 8,5
Restaurang 3,2 3,2 3,2
(anstdillda)

Etapp 2

Kontor 10 8,25 8,5
Restaurang 3,2 3,2 3,2
(anstdillda)

Service och 25 21,25 0
handel

Etapp 3

Kontor 10 8,5 8,5
Restaurang 3,2 3,2 3,2
(anstdillda)
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Tabell 16, Resultat projektanpassning for cykel for detaljplansomradet.

P-tal for Startvirde anstillda/ Ligesbedomning Projektanpassning
cykel besokare [%] anstillda/besokare [%)] | anstallda/besokare [%]
Etapp 1

Kontor 36/ 15 36/ 15 25/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15 25/0
Etapp 2

Kontor 36/ 15 36/ 15 25/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15 25/0
Service 36/ 15 36/ 15 25/0

och handel

Etapp 3

Kontor 36/ 15 36/ 15 25/15
Restaurang 36/ 15 36/ 15 25/0

Tabell 17, Resultat projektanpassning [platser/1000 m2 BTA] for Cykel inom detaljplaneomrddet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning Projektanpassning

cykel anstillda/besokare anstillda/besokare anstiillda/besokare
[Platser/1000 m*> BTA] | [Platser/1000 m> BTA] | [Platser/1000 m*> BTA]

Etapp 1

Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6

Restaurang 55/75 55/75 55/0

Etapp 2

Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6

Restaurang 55/75 55/75 55/0

Service 3,6/6,8 3,6/6,8 3,6/6,8

och handel

Etapp 3

Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6

Restaurang 55/75 55/75 55/0
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Steg 4 Mobilitetslosningar

Analyssteg 4 Mobilitetslosningar mojliggor ytterligare sdnkning for parkeringstalen for bil. Detta
genom att AB Volvo étar sig genomfora olika mobilitetslosningar/atgérder. For att sénkningen ska
vara mojlig ska fastighetsdgaren ingé i ett mobilitetsavtal med Goteborgs Stad. Avtalet &r giltigt fran
det att bada parter skrivit under det. Loptiden for mobilitetsétgérder &r 10 ar fran det att slutbesked ges
for fastigheten. Avtalet &r en bilaga till avtal om markupplételse eller exploateringsavtal och foljer
fastigheten. Det ska finnas ett utkast till mobilitetsavtal infor granskning av detaljplanen och det ska
vara signerat infor antagandet. Vid bygglov ska mobilitetsavtalet vara signerat infor beslut om godként
bygglov.

AB Volvo planerar att teckna ett mobilitetsavtal med syfte att sdnka bilparkeringstalet i projektet. AB
Volvo vill teckna avtal i enlighet med avdrag om totalt 20 % av startvérdet pa bilparkeringstalet. Detta
innebdr att, utdver baspaktet, minst tre tgérder ur stjdmpaketet ska genomforas. Minst en av atgérder
ska vara markerad med stjarna.

Nedan redovisas vilka mobilitetsétgérder som AB Volvo atar sig att genomfora for
kontorsverksamheten samt hur de &r ténkta att genomforas.

Mobilitetatgérder Baspaket Kontor och handel (Utdrag fran "Anvisningar till Riktlinjer for
mobilitet och parkering” (2021, version 1.2, kap Bilaga)

e Information
o Startpaket till nyinflyttade verksamheter (anstdllda)

Fastighetsdgaren ska tillse att ett mobilitetspaket ges till samtliga anstillda nér
en verksamhet flyttar in i fastigheten. Atgéirden giller under hela
mobilitetsavtalets 1optid men bara nir en ny verksamhet flyttar in. Paketet ska
innehalla information om mobilitetsdtagandena i detta avtal samt annan
relevant information som till exempel parkeringsldsning for bil och cykel,
kollektivtrafikutbud, cykelvigar och mobilitetstjénster i niromrédet. Paketet
ska ocksa innehélla ndgon fysisk eller digital present till den anstéllda som
underldttar resor utan bil. Mobilitetspaketet anpassas till de verksamheter som
finns 1 lokalerna. Syftet &r att informera anstéllda i fastigheten om tillgéngliga
resealternativ samt uppmuntra till resor utan egen bil.

o Lopande information om mobilitet (anstdllda och besokare)

Fastighetsdgaren ska tillse att anstéllda I6pande informeras om fastighetens
sérskilt goda forutsittningar for att resa héllbart. Informationen ska anpassas till
de verksamheter som finns i lokalerna. Syftet &r att hélla mobilitetsfragan
levande, for att sdkerstélla att efterfrdgan pa bilparkering inte 6kar dver tid. For
fastigheter som forvéntas fé ett betydande inslag av kunder och besokande ska
fastighetségaren, utover ovan, i samverkan med verksamheten tillse att dessa
l6pande informeras om olika mojligheter att besoka fastigheten eller att
transportera varor utan att anvénda bil. Det kan till exempel vara information
om nirmsta kollektivtrafikhéllplats, cykelparkeringars lokalisering eller
hemkdorningstjdnster av varor. Eventuell information pa hemsidor bor anpassas
i enlighet med ovanstdende. Syftet 4r att uppmuntra besokare att resa med
andra fardsétt &n bil.
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o Kollektivtrafik
o Realtidstavlor for kollektivtrafik (anstdillda och besokare)

Fastighetsidgaren ska tillse att realtidstavlor monteras i ldgen dir de &r vél
synliga for anstdllda och besdkare, till exempel i uppgangar eller entréer.
Tavlorna ska visa information om kollektivtrafikens avgangar fran ndrmsta
héllplats och kontinuerligt héllas i god drift. Syftet ar att synliggora och
underlitta for kollektivt resande.

o Cykel
o Extra god cykelparkering (anstdllda)

Fastighetsdgaren ska tillhandahalla kvalitetshojande &tgérder genomfors utdver
grundkrav for cykelparkering. Cykelpump ska finnas néra parkeringarna och
dorrar ska ha automatisk dorroppning. Ytorna ska hallas rena och snygga och
en arlig sanering av gamla cyklar ska ske genom fastighetségarens forsorg.
Extra omsorg ska ldggas vid utformning sa att cykelparkeringarna é&r attraktiva,
trygga och anvéndarvénliga, till exempel extra mandverutrymmen, belysning,
materialval, information och skyltning. Syftet &r att anstéllda ska uppleva det
positivt att anvénda och hantera sin cykel.

o Dusch och omklddningsrum (anstdllda)

Fastighetsdgaren ska tillse att dusch och omkléddningsrum med mdjlighet att
forvara personliga tillhorigheter sdsom hjélm, skor och ombyte erbjuds.
Utrymmet kan med fordel &ven omfatta torkmdjligheter och ska finnas i eller i
néra anslutning till fastigheten. Syftet ar att det ska vara enkelt for anstéllda att
cykelpendla.

o Bilparkeringshyran sdrredovisas (anstdllda)

Skrivning enligt anvisningen; Fastighetsdgaren ska tillse att kostnad for
bilparkering sédrredovisas pé avtal och avier, det vill sdga ska inte ingé i
hyresavgift eller motsvarande. Fastighetségaren ska verka for att bilparkering
inte subventioneras. Syftet dr att medvetandegdra de som anvénder bil om
kostnaden for bilparkering.

Detta ér ej applicerbart pd AB Volvo, da har gratis parkering for sina anstéllda.
For att sikerstélla sa att endast anstéllda pa AB Volvo har tillgéng till platserna
utreder AB Volvo mdjligheten att nyttja en parkeringslosning med bommar som
kan dppnas for de med tillstdnd att parkera.

I stéllet for denna atgéird &tar sig Volvo att genomfora ytterligare en sé kallad
stjarnatgérd, se nedan.

o Begrdnsning av fasta bilparkeringsplatser (anstdllda)

Fastighetsdgaren ska tillse att maximalt 50 % av bilparkeringsplatserna é&r fasta,
det vill séga reserverade for enskilda anstéllda. Syftet &r att platserna ska nyttjas
effektivare och att farre platser dirmed behovs. Volvo avser endast att ha ett
mindre antal platser fasta. Dessa platser maste vara fasta pa grund av
sékerhetsskél och av avsedda i forsta hand for top management.
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e Ovrigt
o Mobilitetsansvarig (anstdllda och besokare)

Fastighetsdgaren ska tillse att det finns en funktion/person med mobilitetsansvar
for fastigheten. Mobilitetsansvarig ansvarar for att dtgirderna i mobilitetsavtalet
planeras och genomfors och &r stadens kontaktperson under hela avtalstiden.
Syftet ér att sdkerstélla en hog kvalitet pd mobilitetsatgdrdernas genomforande
samt att det sker ett kontinuerligt arbete over tid for att bibehélla en lag
efterfragan pa bilparkering.

Mobilitetsansvaret delas mellan Master Planning Director inom Real Estate och
Project Manager Employee Experience Campus Lundby inom People &
Culture.

Mobilitetsatgéarder Stjdrnpaket
Beskrivning av atgidrderna som AB Volvo atar sig att genomfora i stjarnpaketet.

o Arlig mobilitetsaktivitet (anstéllda och besckare)

AB Volvo atar sig att genomfora en arlig aktivitet med fokus pé héllbar
mobilitet och mdjligheten for anstéllda att resa hallbart till arbetet och 1
tjénsten. Aktiviteten ska som minst innehalla kostnadsfri cykelservice eller
motsvarande och kan dérutover till exempel omfatta prova-pa-aktiviteter,
kampanjer eller tévlingar.

o Stjirndtgdrd - Samlade bilparkeringsanlédggningar

AV Volvo har under arbetet med Campus Lundby aktivt arbetat med att samla
bilparkeringarna samlade bilparkeringsanléggningar inom omradet.
Anléggningarna dr gemensamma for alla anstéllda och samlar
parkeringsbehovet for flera fastigheter.

o Stjdrndtgird - Bilpool for tidnsteresor (anstdllda)

AB Volvo tillser att anstéllda i fastigheten har tillgéng till bilpool for
tjénsteresor.

Mer information kring hur Volvo planerar att arbete med fragor kopplat till
bilpool under ”Antal platser for rérelsehindrade eller andra fordon”.

o Stjdrndtgird - Egna atgdrder

Volvo arbetar aktivt med ett flertal aktiviteter kopplat till att 6ka det héllbara
resandet. Bland annat introducerar Volvogruppen forménscyklar under varen
2024. Innebir att man med bruttoloneavdrag kan leasa en cykel under 36
manader. [ samverkan med ett externt bolag finns tvé ganger per ar mojlighet
for de anstéllda att teckna sig for en cykel. Efter 36 manader kan man antingen
kdpa loss cykeln till da rddande marknadspris eller ldmna tillbaka den utan
kostnad.

Vid minst tva tillfillen per ar erbjuds cykelservice/dédckbyte pa siten.
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Volvo lanar i samverkan med Viésttrafik ut elcyklar till de som vill testa att pendla med elcykel till
jobbet. Man fick ansdka om detta och Viésttrafik utség lampliga kandidater som under fem/sex veckor
gratis fick 1&na en elcykel.

Digital samékningstjanst for anstéllda. Genom att registrera sig i till tjinsten kommer man se andra
Volvoanstillda som vill saméka till och fran jobbet.

AB Volvo vill lyfta att denna detaljplan bor betraktas som en del av Campus Lundby, och helheten for
omradet bor beaktas for att maximal nytta av fas av mobilitetsatgiarderna.

“Mobilitets- och parkeringsutredning for Campus Lundby” beskriver att AB Volvo har hogt stéllda
ambitioner. Campus Lundby ska bli virldens centrum for transportldsningar och att det ar viktigt att
arbeta med framétstédvande med mobilitetslosningar. AB Volvo vill att det ska vara smidigt for dem
som jobbar och besdker Campus Lundby att ta sig till omradet. Detta sa att AB Volvo behéller sin
attraktivitet som arbetsgivare och businesspartner. Hallbara mobilitetslosningar bidrar ocksa till att AB
Volvo minskar sin miljopaverkan.

For ytterligare fordjupad beskrivning av atgérder kopplat till mobilitet f6r omradet som helhet
rekommenderas ldsning i mobilitets- och parkeringsutredningen for Campus Lundby.

Resultat mobilitetslosningar

For kontor siktar AB Volvo pé att ata sig stjarpaketet, som ger mdjlighet till en sdnkning pa 20 % av
startvirdet pé bilparkeringstalet. D4 bilparkeringstalet for handelsverksamheten ar noll sedan
foregéende steg i utredningen dr det endast kontorsverksamheten som paverkas av mojligheterna till
sénkning via mobilitetslsningar.

Avdraget pa parkeringstalet blir 2 platser/1 000 m? BTA (20 % av 10 platser/1 000 m*> BTA)

I Tabell 18 visas resultatet av parkeringstalen efter att ata sig mobilitetslosningar kopplat till
baspaketet och stjarnpaketet.

Cykelparkeringsbehovet péverkas inte av analyssteg 4 och mobilitetslosningarna, se parkeringstal i
Tabell 19 nedan.
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Tabell 18, Resultat parkeringstal for bilparkering i detaljplaneomrddet efter samtliga steg.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar

bil [platser/1 000 | [platser/1 000 m?> | [platser/1 000 m? 20% avdrag [platser/
m? BTA] BTA] BTA] 1 000 m*> BTA]

Etapp 1

Kontor 10 8,5 8,5 6,5

Restaurang 3,2 3,2 3,2 3,2

(anstdillda)

Etapp 2

Kontor 10 8,5 8,5 6,5

Restaurang 3,2 3,2 3,2 3,2

(anstdillda)

Service 25 21,25 0 0

och handel

Etapp 3

Kontor 10 8,5 8,5 6,5

Restaurang 3,2 3,2 3,2 3,2

(anstdillda)

Tabell 19, Resultat parkeringstal for cykelparkering i detaljplaneomradet efter samtliga steg.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar

cykel anstallda/ anstallda/ anstallda/ anstallda/
besokare [%] | besokare [%] besokare [%] besokare [%]

Etapp 1

Kontor 36/15 36/15 25/ 15 25/ 15

Restaurang 36/15 36/15 2570 25/0

Etapp 2

Kontor 36/15 36/15 25/15 25/ 15

Restaurang 36/15 36/15 25/0 25/0

Service 36/ 15 36/ 15 25/0 25/0

och handel

Etapp 3

Kontor 36/15 36/15 25/ 15 25/ 15

Restaurang 36/15 36/15 25/0 25/0
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Tabell 20, Resultat mobilitetsanpassning [platser/1000 m2 BTA] for cykel inom detaljplaneomrddet.

P-tal for Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
cykel anstallda/ anstallda/ anstallda/ anstallda/
besokare besokare besokare besokare [Platser/1000
[Platser/1000 [Platser/1000 m*> | [Platser/1000 m?> m? BTA]
m? BTA] BTA] BTA]
Etapp 1
Kontor 13/0,6 13/0,6 9/ 0,6 9/0,6
Restaurang 55/75 55/75 55/0 55/0
Etapp 2
Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6 9/0,6
Restaurang 55/75 55/75 55/0 55/0
Service 3,6/6,8 3,6/6,8 3/0 3/0
och handel
Etapp 3
Kontor 13/0,6 13/0,6 9/0,6 9/0,6
Restaurang 55/75 55/75 55/0 55/0

Resultat P-tal
De slutgiltiga parkeringstalen for bil och cykel presenteras i Tabell 18, Tabell 19 och Tabell 20 i

stycket ovan.
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Parkeringsplatser

Antal platser enligt sarskild utredning for mobilitet och parkering

I och med att etapp 2 kan komma att innehélla antingen hotell eller kontor har en sérskild utredning
gjort for hotellverksamheten. Resultaten for denna ar att hotellverksamheten kommer att behdva 160
bilparkeringsplatser for anstéllda och besdkare och 120 cykelparkeringsplatser for anstéllda till hotellet
dé besokare inte anses cykla till hotellet. I den sérskilda utredningen igér &ven antaganden och
berdkningar for restaurangverksamheten i respektive etapp. Totalt behovs det 11 bilparkeringsplatser
och 34 cykelparkeringsplatser uppdelat pé de tre olika etapperna. Se Bilaga I Mobilitets- och
parkeringsutredning — Sdrskild utredning. Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Vistra
Ramberget — Hotell i etapp 2. for ytterligare information, antagande och berdkningar.

Bilparkering

Antal platser for detaljplaneomradet

Parkeringsbehovet for detaljplaneomréadet redovisas i Tabell 21 for Scenario 1 (kontor) i etapp 2 och i
Tabell 22 for Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Tabell 21, Parkeringsbehov for bil till respektive etapp, Scenario 1 (kontor) i etapp 2.

Parkerings- | Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
behov for [antal [antal platser] [antal platser] [antal platser]
bil platser]

Etapp 1

Kontor 361 307 307 235
Restaurang 5 5 5 5
Etapp 2

Kontor 253 216 216 165
Restaurang 4 4 4 4
Service och 15 13 0 0
handel

Etapp 3

Kontor 157 134 134 103
Restaurang 2 2 2 2
Total 797 681 668 514
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Tabell 22, Parkeringsbehov for bil till respektive etapp, Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Parkerings- | Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar
behov for [antal [antal platser] [antal platser] [antal platser]
bil platser]

Etapp 1

Kontor 361 307 307 235
Restaurang 5 5 5 5
Etapp 2

Hotell 160 160 160 160
Restaurang 4 4 4 4
Service och 15 13 0 0
handel

Etapp 3

Kontor 157 134 134 103
Restaurang 2 2 2 2
Total 704 625 612 509

Uppskattat antal platser i detaljplanen (514/509 parkeringsplatser) forvintas bli farre 4n vad som
uppskattades for motsvarande omrade inom “Detaljplan for Verksamheter mm vid Volvo Lundby inom
stadsdelarna Kyrkbyn och Rambergsstaden i Goteborg” (583 parkeringsplatser).

Antal platser for ersattning

I samband med exploatering av detaljplancomradet kommer det att rivas ett parkeringshus som i
dagsldget har plats for cirka 400 platser, se Figur 13. I arbetet att ta fram vergripande
parkeringslosning for hela omradet (inom arbetet med “Detaljplan for Verksamheter vid Volvo Lundby
inom stadsdelarna Rambergsstaden och Kyrkbyn”) hanterades fragor kopplat till erséttning av detta
parkeringshus i den &vergripande strukturbilden for planerade parkeringsanldggningar, se Figur 9.

Figur 13, Karta over detaljplaneomrddet och parkeringshuset i rott som kommer rivas i samband med exploatering.
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Antal platser for rorelsehindrade eller andra fordon

Antal PRH-platser utgor 3 % av startvérdet for respektive verksamhet. Detta presenteras i Tabell 23
och Tabell 24 nedan och ir en del av totalt antal parkeringsplatser. Dessa platser ska uppfylla stadens
krav om att vara max 25 meter mellan PRH-plats och respektive entré.

Antal bilpoolsplatser och dess lokalisering inom Campus Lundby é&r inte faststéllt i dagsldget. Volvo
AB genomfor for tillfdllet en omstrukturering av verksamheternas bilinnehav. I stéllet for att enskilda
bolag och avdelning ska ha egna poolbilar samlas bilinnehavet i en gemensam bilpool for hela
Campus omradet. Bilarna kommer spridas ut 6ver hela campusomréadet for att avstdnden till de olika
verksamheterna inte ska bli for langt. Genom en utpekad resurs, en sa kallad fleet manager, kommer
anvéindandet kontinuerligt f6ljas upp och anpassas efter omradets behov. Anpassningen géller bade
antalet bilar som ska finnas till férfogande samt var platserna ér lokaliserade. Genom att kontinuerligt
folja och anpassa utifrén verkligt behov kan antalet platser variera over tid och plats. Losningen
innebér en effektivisering av bilinnehavet och optimering av bilpoolsresurserna pa omradet som
helhet. Utformning av bilpolen &r under uppbyggnad och det faktiska antalet plaster &r idag inte
beslutat.

Tabell 23, Slutresultat for antal PRH parkeringsplatser inom detaljplaneomrddet, Scenario 1 (kontor) i etapp 2.

Verksamhet Antal platser Antal PRH
efter steg 1 platser

Etapp 1

Kontor 361 11

Restaurang 5 1

Etapp 2

Kontor 253 8

Restaurang 4 1

Service och handel 15 1

Etapp 3

Kontor 157 5

Restaurang 2 1

Totalt 797 28

Tabell 24, Slutresultat for antal PRH parkeringsplatser inom detaljplaneomrddet, Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Verksamhet Antal platser Antal PRH
efter steg 1 platser

Etapp 1

Kontor 361 11

Restaurang 5 1

Etapp 2

Hotell 160 5

Restaurang 4 1

Service och handel 15 1

Etapp 3

Kontor 157 5

Restaurang 2 1

Totalt 704 25
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Samnyttjande

Samnyttjande av parkering kan goras mellan &ndamal i samma parkeringsanldggning, men &dven
mellan parkeringsanldggningar forutsatt att de 4r 6ppna och tillgéngliga for alla olika

anvandargrupper.

For samnyttjande av parkeringsplatser behover foljande krav uppfyllas:

v' ingen av platserna som ska samnyttjas far vara reserverad

v
v
v
v

platserna ar beldgna i en Oppen anlédggning
mdjligheterna till samnyttjande ar varaktiga

géngavstidnden for respektive kategori ér rimliga

antalet parkeringsplatser som ska samnyttjas fir inte understiga 50 parkeringsplatser

Da besokare till hotellet i stor utstrackning forvintas vara besokare till Volvo Lundby och da nyttar

platserna under samma tider som de kontorsanstéllda samt att anstéllda pa hotellet till stor del anses ha

samma arbetstid som flertalet av de kontorsanstéllda finns inte mojlighet att samnyttja

parkeringsplatserna inom detaljplanen.

Sammanstallning

Nedan visas en sammanstéllning av antal bilparkeringsplatser, samt PRH platser. Se Tabell 25 for
scenariot dir det byggs kontor i etapp 2 och Tabell 26 for scenariot dér det byggs hotell i etapp 2.

Tabell 25, Behov bilparkering, Scenario 1 (kontor) i etapp 2.

Verksamhet Slutgiltigt antal Varav antal PRH
parkeringsplatser | platser

Etapp 1

Kontor 235 11

Restaurang 5 1

Etapp 2

Kontor 165 8

Restaurang 4 1

Service och handel 0 1

Etapp 3

Kontor 103 5

Restaurang 2 1

Totalt 514 28
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Tabell 26, Behov bilparkering, Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Verksamhet Slutgiltigt antal Varav antal PRH
parkeringsplatser | platser

Etapp 1

Kontor 235

Restaurang 5

Etapp 2

Hotell 160

Restaurang 4

Service och handel 0

Etapp 3

Kontor 103

Restaurang 2

Totalt 509 25
Cykelparkering

Parkering for ny bebyggelse

Parkeringsbehovet for cykel redovisas i Tabell 27 for kontor i etapp 2 och i Tabell 28 redovisas
cykelparkeringsbehovet for hotell i etapp 2.

Tabell 27, Parkeringsbehov for cyklar, Scenario 1 (kontor) i etapp 2.

Parkerings | Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar

behov for | anstillda/ anstillda/ anstillda/ anstillda/ besokare

cykel besokare [antal besokare [antal besokare [antal [antal platser]
platser] platser] platser]

Etapp 1

Kontor 470 /22 470 /22 325/22 325/22

Restaurang 8/10 8/10 8/0 8/0

Etapp 2

Kontor 328 /16 328 /16 228/16 228 /16

Restaurang 6/8 6/8 6/0 6/0

Service och 3/5 3/5 2/0 2/0

handel

Etapp 3

Kontor 205/ 10 203 /10 142 /10 142 /10

Restaurang 3/3 3/3 3/0 3/0

Totalt 1097 (1023/74) | 1097 (1023/324) 762 (714/48) 762 (714/48)
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Tabell 28, Parkeringsbehov for cyklar, Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Parkerings- | Startvirde Ligesbedomning | Projektanpassning | Mobilitetslosningar

behov for anstallda/ anstallda/ anstallda/ anstillda/ besokare

cykel besokare besokare [antal besokare [antal [antal platser]

[antal platser] | platser] platser]

Etapp 1

Kontor 470 /22 470 /22 325/22 325/22

Restaurang 8/10 8/10 8/0 8/0

Etapp 2

Hotell 84 /0 (10%) 84 /0 (10) 84/0 (10) 84/0 (10)

Restaurang 6/8 6/8 6/0 6/0

Service och 3/5 3/5 2/0 2/0

handel

Etapp 3

Kontor 204 /10 204 /10 142 /10 142 /10

Restaurang 3/3 3/3 3/3 3/3

Totalt 836 (778/58) 836 (778/58) 602 (570/32) 602 (570/32)
Samnyttjande

Verksamheterna i de olika husen (etapperna) kommer ha en stor andel cykelparkeringar beldgna i lasta
utrymmen, detta gor att samnyttjande ej dr mdjligt.

Sammanstallning

Nedan visas en sammanstéllning av antal cykelparkeringsplatser. Se Tabell 29 for scenariot dér det
byggs kontor i etapp 2 och Tabell 30 for scenariot dir det byggs hotell i etapp 2.

Tabell 29, Behov cykelparkering, Scenario 1 (kontor) i etapp 2.

Verksamhet | Slutgiltigt antal
cykelparkeringsplatser anstillda/
besokare [antal platser]

Etapp 1

Kontor 325/22

Restaurang 8/0

Etapp 2

Kontor 228/16

Restaurang 6/0

Service och 2/0

handel

Etapp 3

Kontor 142 /10

Restaurang 3/0

Totalt 762 (714/48)

510 platser for 1anecyklar for hotellets gister, se sirskild utredning.
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Tabell 30, Behov cykelparkering, Scenario 2 (hotell) i etapp 2.

Verksamhet | Slutgiltigt antal
cykelparkeringsplatser anstillda/
besokare [antal platser]

Etapp 1

Kontor 325/22

Restaurang 8/10

Etapp 2

Hotell 84/0 (10)

Restaurang 6/8

Service och 2/0

handel

Etapp 3

Kontor 142 /10

Restaurang 3/3

Totalt 602 (570/32) (Totalt 612 inkl. platser

for lanecyklar)
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Parkeringslosning

Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet

Léangsta gdngavstdnd mellan detaljplaneomrédets grins och parkeringsplatser bor enligt Anvisningar
till Riktlinjer for mobilitet och parkering, Géteborgs Stad (2021, version 1.2) vara enligt Figur 14, dér
kontorsverksamhet ingér i “Ovriga verksamheter”.

Kategori Max gangavstind
Boende 500 meter
Anstillda 700 meter
Besokare

- Bostider 500 meter

- Handel 300 meter

- Ovriga verksamheter 700 meter

- For-/grundskola 150 meter

Figur 14, Lingsta gangavstand mellan projektomrddets grdns och parkeringshusets entré for olika funktioner (Kdlla:
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering, Goteborgs stad (2021, version 1.2)).

Léangsta gdngavstdnd mellan projektomradets gréins och cykelparkering bor enligt Anvisningar till
Riktlinjer for mobilitet och parkering, Géteborgs Stad (2021, version 1.2) vara enligt Figur 15.

Maximalt gingavstind | Lokalisering
Besoksparkering 25 meter Inombhus eller utomhus
Anstilldas parkering 50 meter Inomhus eller utomhus med viderskydd
Boende parkering 50 meter Inomhus
Barns och elevers parkering 50 meter Inombhus eller utomhus med vaderskydd

Figur 15, Lingsta gangavstdind mellan entré och parkering (Kdlla: Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering,
Géteborgs stad (2021, version 1.2)).

En viss andel av de planerade parkeringsplatserna inom detaljplaneomrédet kommer vara till for
bilpoolsplatser, vart dessa ska placeras inom detaljplaneomrédet och i anslutning till omradet &r inte
faststéllt. Platserna planeras dock spridas ut 6ver hela omrédet for att oka tillgéngligheten for alla
anstillda och konsulter som arbetet pd omradet.

AB Volvo foljer kontinuerligt upp nyttjade av de olika anldggningarna. Se &ven “Hantering av
parkering inom projektomradet under byggskedet” for beskrivning av hur AB Volvo tanker sig jobba
med parkeringslosningar under utvecklingen av Campus Lundby.
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Figur 16, Befintliga och planerade parkeringar i Campus Lundby - gangavstand (Kdlla Volvo Group).

Enligt riktlinjerna for mobilitet och parkering i Goteborgs stad anpassas det faktiska avstandet med
hénsyn till terrdingen. Om det finns en hojdskillnad pa en meter rdknas det som tio meters gangavstand.
Enligt dessa riktlinjer blir det faktiska avstandet till nirliggande parkeringsplatser langre. Omradet
som &r markerat i blatt soder om det grona omradet ligger pd samma nivé eller under
detaljplaneomradet. Omradet som &r markerat i blatt norr om det grona omradet ligger en meter hogre
dn detaljplaneomradet, men det paverkar inte det tillatna avsténdet till narliggande parkeringsplatser.
Det roda omradet kan nés pa tva olika sétt - antingen genom Volvos omrade (ungefar 700 meters
gangavstand) eller runt Volvos omrade (ungefér 1 000 meters gangavsténd). Daremot finns det en
hojdskillnad pé cirka 13 meter till det roda omradet, vilket justerar gdngavstandet baserat pa terrdngen
till 830 respektive 1 130 meter. Detta anses vara utanfor det tillatna avstdndet p& 700 meter till
nérliggande parkeringsplatser. Se Figur 16.
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Lokalisering, utrymme och utformning

Da gestaltning och utformningen for detaljplaneomradet inte &r faststéllt finns det inte mojlighet att
redovisa lokalisering och plats for alla typer av parkeringsplatser. Parkeringsplatserna kommer
fortfarande att uppfylla de krav, enligt Figur 14, med gangavstand till bilparkeringsplatser, PRH-
platser inom 25 m frén respektive entré och géngavstand for cykelparkering enligt Figur 15. Platserna
kommer lokaliseras pé kvartersmark, till storsta del i parkeringshus. Bilparkeringarna som planeras i
omréadet kommer att placeras i bottenplan av respektive etapp. Infor granskning av detaljplanen
kommer mobilitets- och parkeringsutredningen att konkretisera och redovisa med skisser hur
parkeringslosningen ser ut.

For cykelparkering inomhus avsitts 2 m? per cykelplats och 1 m? utomhus. For att kunna spar yta kan
cykelparkeringen inomhus anlidggas i tvadvaningsstéll. Det dr viktig att tillse att erforderlig takhojd,
cirka 2,7 meter, finns dér cykelstillen placeras.

Totalt antal platser inom detaljplanen uppskattas till 514 (Scenario 1 (kontor) i etapp 2) / 509
(Scenario 2 (hotell) i etapp 2). I de skisser som finns framtagna pa byggnaderna i detta tidiga skede
uppskattas 189 platser inrymmas (forutsatt parkeringshus med platser i ett plan). Resterande 325/320
parkeringsplatser planeras att 16sas utanfor denna detaljplans omrade, men inom Campus Lundby
geografiska omréde. Platserna kommer lokaliseras pa kvartersmark, till storsta del i parkeringshus.
Exakt lokalisering dr i detta skede ej fastslaget, utan beslutas i senare skede av processen. Dér
parkeringskop (p-kop) blir aktuellt ska ett utkast pa avtalet finnas framtaget infor detaljplanens
granskning. Avtalet ska [6pa pa 25 ar.

Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pa gatumark

I omréadet runt detaljplanen finns strax norddst om omrédet ett bostadsomrédde med flerfamiljshus.
Inom "Rambergstaden” ingér bland annat gatorna Vistra och Ostra Keillersgatan, Lantmannagatan,
Stataregatan, Vistra och Ostra Andersgardsgatan. Lings gatorna i omradet finns viss gatuparkering
som #r gratis. Det finns dven ett fatal platser som #r reglerade som 2 timmars parkering. Aven i
omrédet véster om detaljplanen, "Lammelyckan” (Kalvhagsliderna, Mdrnersgatan och Lammelyckan),
finns kommunal gatuparkering utan reglering, med undantag for en kortare period under mars - april
dé det rdder parkeringsforbud pa onsdagar jdmna veckor klockan 9 - 12. Kommunala gatuparkeringar
finns dven léngs med Fyrvépplingsgatan och Pristvigen. Dér finns endast ett fital platser och dessa ar
reglerade med en tidsbegransning pa en timme respektive 30 minuter. Ingen av de ovan ndmnda
gatuparkeringarna dr avgiftsbelagda. I bostadsomrédena finns &ven ett fital platser att forhyra for
boende.

Vid Rambergsrinken/Bravida Arena/Lundbybadet finns den kommunal markparkeringen
Rambergsvallen. Parkeringen ligger cirka 500 meter fran plangrénsen. Hér finns 283 platser och
parkering kostar 9 kr/tim. alla dagar 0822, 6vrig tid 2 kr/tim.

Det finns en storre gratisparkering i anslutning till matvaruhandeln, séder om Lundbyleden. Dock kan
Lundbyleden forvintas utgdra en for stor barridr for denna ska nyttjas for besdkare/anstéllda till
omradet. Aven avstindsmissigt dr det tveksamt om denna parkering ir attraktiv for anstéllda och
besokare. Parkeringen ligger cirka 700 m frén plangréns, se Figur 17.
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Figur 17, Parkeringar pa gatumark inom 700 m fran detaljplaneomradet (véda linjer), kommunal parkering (bla cirkel) och
gratisparkering i anslutning till matvaruhandel (orange cirkel).

Forutsattningar for kostnadstackning

Parkeringen forutsétts vara gratis och anordnas och finansieras av AB Volvo. For att sékerstélla sa att
endast anstéllda pA AB Volvo har tillgéng till platserna utreder AB Volvo mdjligheten att nyttja en
parkeringslosning med bommar som kan 6ppnas for de med tillstdnd att parkera.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Omradet kommer byggas ut etappvis och behovet av parkering uppkomma allt eftersom omradet
utvecklas. Kommande arbete med planen och bygglov kommer ytterligare utreda fragan vidare.

AB Volvo har inom arbetet med Campus Lundby tagit ett helhetsgrepp pa bland annat parkering och
har bygg ett antal anldggningar inom omradet under de senaste aren. Dessa anldggningar anses fylla
behovet av parkering dven under sjdlva byggnationen. Da denna detaljplan samspelar med dvriga
omraden inom Volvo Lundby behovs en helhetssyn pa parkering under byggtid av omréadet. I
”Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby” fastslas att utbyggnadsordningen for hela
omrédet dnnu inte beslutad men parkeringsfragan finns med som en viktig parameter nér planerna
beslutas. Utredningen fastslar dven att ett troligt scenario dr att nagot av parkeringshusen byggs i ett
tidigt skede for att frigdra markytor for byggnation och etableringar. Under hosten 2023 férdigstélldes
bland annat ett av parkeringshusen i strukturskissen. Det stir dven beskrivet att under byggtiden
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kommer AB Volvo planera utbyggnaden sa att nya parkeringsanlédggningar byggs innan befintlig
markparkering tas i ansprék for byggnation for att undvika att anstéllda inom Volvo Lundby tar annan
parkering inom naromrédet i ansprak”.

I samband med att omradet utvecklas och AB Volvo koncentrerar sin verksamhet av tjanstemén till
Campus Lundby har dven andra typer av mobilitetstjénster, bade fysiska och péverkans, okat i
omrédet. Det har byggt ett flertal nya cykelparkeringar, standarden pé pendlingscykelbanan léngs
Hjalmar Brantingsgatan har hojts, omrédet runt exempelvis Gropegérdsgatans héllplats har omdanats
och stdrre ytor for fotgéngare tillskapas, lanecykelsystem har inforts p4 omrédet, med mera. AB Volvo
har d&ven egna mobilitetsinitativ sésom exempelvis buss for anstédllda mellan omradet och till och fran
Kungilv, Landvetter, Kungsbacka och Alingsas. Sammantaget har ett stort antal atgérder, vilka bidrar
till en omstédllning av transportslag inforts, nadgot som kan och kommer minska behovet av parkering
pa omradet.
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Bakgrund

Inom “Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid Vistra Ramberget” som ligger i
stadsdelen Lundby i Gdteborg ar exploatering planerad i tre olika deletapper.
Detaljplaneomradet dr lokaliserat pa Hisingen, cirka 3 km fran G&teborgs centralstation
och cirka 2 km frén Hjalmar Brantingsplatsen. De olika etapperna innefattar olika typer
av verksamheter s som kontor, hotell, restaurang, café, service och handel. I samband
med exploatering av omradet planeras dven for en mobilitetshub for att forenkla séttet att
ta sig till och frén omradet.

Som underlag for detaljplanen genomfors en mobilitets- och parkeringsutredning for den
framtida verksamheten inom detaljplaneomrédet. I etapp 2, se Figur 1, finns ett forslag
om hotell- och restaurangverksamheter. I brist pa parkeringstal for hotell- och
restaurangverksambhet i aktuella parkeringsriktlinjer och anvisningar, Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad (2018) och Anvisningar till Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Géteborgs Stad, (2021, version 1.2), utfors en sarskild
mobilitets- och parkeringsutredning for hotell- och restaurangverksamheten.

. P

Figur 1, Detaljplaneomradet, etapp 2, markeras med gront.

Den sirskilda utredningen ersitter avsnitten Startvéirde, Ligesbeddmning,
Projektanpassning och Mobilitetslosningar 1 Géteborgs Stads ordinarie Anvisningar till
Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad. Den sirskilda utredningen foljer
den mall som finns for sérskild utredning (version 1.3.) i Teknisk handbok och &r en
bilaga till projektets mobilitets- och parkeringsutredning.
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Projekt som har anvénts som referensprojekt &r Svenska Méssan, nytt hdghus mot
Korsvigen, Heden 34:16.

Verksamheten

Deletapp 2 kommer att bestd av ett hoghus med totalt 26 900 m? BTA, dér 25 300 m?
BTA ér avsett for hotellverksamhet. Av dessa 25 300 m? BTA uppskattas cirka 10 000 m?
av ytan for hotellrum, det vill sdga Gvriga ytor s& som korridorer, uppehéllsytor,
receptionsomrade, ytor for anstédllda, med mera inkluderas ej. Ett genomsnittligt
hotellrum uppskattas till 25 m? P& 10 000 m? BTA uppskattas det bli cirka 400 hotellrum
(10 000 m?> BTA / 25 m? per hotellrum = 400 hotellrum).

En jamforelse dr Gothia Towers med cirka 400 hotellrum per hoghus som ligger i centrala
Goteborg i anslutning till Korsviigen och Svenska missan. Ovrig verksamhet i etapp 2
presenteras 1 Tabell 1 nedan, parkeringstal for den dvriga verksamheten presenteras i
mobilitets- och parkeringsutredningen for detaljplaneomrédet.

Tabell 1, Sammanfattad BTA for verksamheterna i etapp 2.

Funktion BTA (m?) Antal rum
Hotell 25300 (10 000 for rum) 400 rum
Restaurang 1 000
Handel 600

Forutsattningar

Detaljplaneomradet anses det vara lattillgéngligt for alla typer av trafikanter.
Detaljplaneomradet beddms ha god anslutning till gang- och cykelinfrastruktur och
cykelpooler sa som Styr och stéll finns i omradet. Planen om att integrera Campus
Lundby mer med staden innebér ett fokus att ldtt kunna ta sig till och frén omradet for
géng- och cykeltrafikanter. Detaljplaneomrédet har god anslutning idag till kollektivtrafik
med hallplatser som Ramberget i direkt anslutning. Héllplatsen &r idag trafikerad av linje
31, 34 och 176. Tillgéngligheten till god kollektivtrafik kommer ocksa 6ka i och med
byggnationen av mobilitetshubben.

Se Mobilitet och parkeringsutredningen for “”Detaljplan fér kontor och mobilitetshub vid
Vistra Ramberget” for mer information om forutséttningar.

Antal personer

Detaljplaneomradet ar lokaliserat i sodra delen av Volvo Lundby och ir en del av AB
Volvos utvecklingsprojekt ”Campus Lundby”. Projektets mal &r att flytta AB Volvos
Goteborgsbaserade verksambheter till omradet och samtidigt integrera omradet med
staden. Bebyggelse i narheten av omradet kommer frimst vara industri- och
kontorslokaler med service och handel i bottenplan. Hotellet kommer gora det mojligt for
besdkare till Volvo Lundby att bo i anslutning till Campus Lundby, men édven for
personer som besdker Goteborg.
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Hotell

Antalet besokare for hotellverksamheten utgér ifrén siffror fran Goteborgs hotellrapport
2021 (Goteborgs & CO och Business Region Goteborg), dir beldggning for hotell
uppskattas till 75 % och i snitt 1,5 personer per rum i Géteborg. Utredning uppskattar
dérmed antalet besdkare nir hotellverksamheten har 75 % beldggning och har 1,5 géster
per rum. In- och utcheckning anses ske separat och dverlappar inte med varandra
tidsmaéssigt. I och med detta blir uppskattat antal besokare till 450 personer
(400*1,5*0,75=450).

Antalet anstéllda for hotellverksamheten baseras pé uppskattningar utifran liknande hotell
1 Goteborgsomrédet. | referensprojektet antogs cirka 350 anstdllda till den nya
hotellverksamheten vid Svenska méassan pé cirka 29 000 m? BTA varav 7 000 m*> BTA till
hotell.

Med dessa siffor uppskattas totalt antal anstéllda till hotellverksamheten i etapp 2 till
cirka 500 personer.

Medarbetarna pa hotellet forvéntas arbetar i skift dér de stora skiftbytena sker kl. 7 och kl.
15. Den dimensionerande tidpunkten under ett dygn for hotellverksamheten blir nér det ér
flest anstéllda pa plats, detta sker ddrmed vid skiftbytena. Det antas bli tre-skiftbyten,
vilket medfor att det uppskattas arbeta cirka 166 (500/3=166) personer per skift, och vid
ett skiftbyte blir antalet anstédllda 333 (166*2=333) personer.

Det som dimensionerar antalet personer pa plats &r nér flest anstillda befinner sig vid
verksamheten, detta kommer ske under dagtid vid ett skiftbyte. De som ska g8 pé sitt
kommande skift kommer behdva tillgang till parkering innan de som avslutar sitt skift har
lamnat platsen. Dérfor uppskattas det hogsta antalet hotellanstillda pa plats samtidigt bli
333 personer. Totalt blir samtidigt anstéllda 333 pa plats och 450 besokare.

Restaurang

Antal anstéllda for restaurangverksamheten uppskattas till 15 personer / 1 000 m*> BTA
och antal besokare uppskattas till 50 personer / 1 000 m* BTA. Restaurangerna som &r
planerade i detaljplaneomrédet antas i forsta hand vara lunchrestauranger. Det
dimensionerade antalet anstdllda och besokare presenteras i Tabell 2 nedan.

Tabell 2, Berdknade antal anstdllda och besékare till varje separat restaurangverksamhet.

BTA (m?) Uppskattat antal Uppskattat antal
anstillda i besokare i
maxtimme (st.) maxtimme (st.)
Restaurang Etapp 1 1300 20 65
Restaurang Etapp 2 1 000 15 50
Restaurang Etapp 3 400 6 20
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Antal parkeringsplatser

Hotell

For att ta fram lampligt antal parkeringsplatser for verksamhetens anstéllda anvands
trafikstrategins malséttning kring fairdmedelsandelar nedbrutet pé stadsdelsniva. For
omradet Lundby innebér detta bilparkeringsplatser for 21% av antalet anstéllda i
maxtimmen enligt Mall for sérskild utredning for mobilitet och parkering, Version 1.3, se
Tabell 2. Antalet bilparkeringsplatser for anstillda blir d& 70 (333*0,21=70).

For besokare till hotellet antas majoriteten av gésterna tillhdra besokare till Volvo
Lundbys verksamhet. Detta medfor att de flesta som bor pa hotellet flyger till Géteborg
och tar kollektivtrafik eller taxi fran Centralstationen och kommer dérfor inte ha med en
egen bil. Eftersom det inte finns exakta siffror pa andel personer som antas ta bilen till
detta hotell, uppskattas andelen besdkare som tar bilen till 20 % det vill sdga 90
(450*0,2=90) personer ir i behov av en parkeringsplats.

For anstéllda uppskattas, enligt Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby, att
25 % av resorna goras med cykel (se Tabell 3), vilket medfor att det behovs 84
(333*0,25=84) cykelparkeringsplatser for de anstéllda for hotellverksamheten. Inga
besokare antas ta sig till hotellet med cykel.

Tabell 3, Framtida fardmedelsfordelning (Kdlla: Mall for sdrskild utredning for mobilitet och parkering,
Version 1.3 samt Mobilitets- och parkeringsutredning Campus Lundby).

Stadsdel Anstillda [%] Besokare hotell [%]
Lundby (Bilparkering) 21 20
Lundby (Cykelparkering) | 25 -

Restaurang

For att ta fram antal startvirdet for parkeringstal kopplat till restaurang anvénds
uppskattat antal anstéllda och besokare fran Tabell 2 samt den framtida
fardmedelsfordelningen i Tabell 3. Enligt ”Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid
Vistra Ramberget” antas inte besokare till de olika restaurangerna anvinda bil som
fardmedel till denna verksamhet och antal platser for besokare kommer darfor att séttas
till noll. Antal parkeringsplatser for bil respektive cykel presenteras i Tabell 4 nedan.

Tabell 4, Antal parkeringsplatser for bil till de olika restaurangerna i respektive etapp.

Antal platser for Antal platser for | Antal platser for

anstillda, bil anstillda, cykel besokare, cykel
Restaurang Etapp 1 5 8 10
Restaurang Etapp 2 4 6 8
Restaurang Etapp 3 2 3 3

Baserat pa antal platser som &r uppskattade berdknas antal platser / 1 000 m*> BTA som
presenteras i1 Tabell 5 nedan.
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Tabell 5, uppskattat virde for antal platser / 1 000 m? BTA som gller for restaurang i detaljplaneomrddet.

Platser /1 000 m> | Platser /1 000 m*> | Platser /1 000 m?
BTA for anstillda, | BTA for anstillda, | BTA for besokare,
bil cykel cykel

Restaurang 3,2 5,5 7,5

Resultat P-tal

Hotell

Resultatet av cykel- och bilparkeringsbehovet och dimensionerande antal personer for
hotellverksamheten redovisas i Tabell 6

Tabell 6, Dimensionerande antal personer samt parkeringsbehov for hotellverksamheten.

Antal Antalet Antalet Parkeringsbehov | Parkeringsbehov
samtidiga samtidiga | dimensionerande | bil (st. platser) cykel (st.
hotellgiister | hotell- personer (st.) platser)
(st.) anstillda anstillda/
(st.) besokare anstallda/
besokare
450 333 783 160 (70/90) 84 (84/0)

Omriéknat till p-tal for bil motsvarar detta 16 platser / 1 000 m? BTA for
hotellverksamheten och p-tal for cykelparkeringsplatser blir 8,4 platser / 1 000 m?> BTA
for hotellverksamheten.

Restaurang

Resultatet av cykel- och bilparkeringsbehovet och dimensionerande antal personer for
restaurangverksamheten redovisas i Tabell 4 och Tabell 5 ovan.

Parkeringsytor

De parkeringsytor som kommer finnas tillgdngligt for detaljplaneomradet planeras att
placeras i bottenplan av bygganden. Enligt uppskattningar kommer det att finnas plats for
cirka 71 platser i bottenplan pé etapp 2 baserat pa arean for det planerade huset.
Resterande parkeringsbehov for hotell- och restaurangverksamheten behdvs anordnas av
byggherren i anslutning till detaljplaneomradet.

For arbetsplatser ska cykelparkering primért anordnas vidderskyddad inomhus eller i nira
anslutning till entréer. Behovet av cykelparkeringsplatser for anstillda forslagsvis loses i
garage 1 kéllarplan i fastigheten.
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Parkering for rorelsehindrade, PRH-platser (3% av det totala antalet parkeringsplatser)
blir totalt 5 platser ska anordnas inom 25 m fran tillgdngliga entréer for hotellet. PRH-
platser for restaurangen blir 1 plats for respektive restaurangverksamhet och etapp.

Se Mobilitet och parkeringsutredningen for “”Detaljplan for kontor och mobilitetshub vid
Vistra Ramberget” for mer detaljerad information om parkeringsytor och
parkeringslosningar.

Slutsats

Hotell

Sammanfattningsvis foreslas totalt 160 parkeringsplatser for anstdllda och besdkare till
hotellverksamheten varav 5 PRH-platser inom 25 meter fran entrén. Antalet samtidiga
anstéllda uppskattas till totalt 333 personer och antalet samtidiga besokare uppskattas till
450 personer vilket summeras till 783 personer vid dimensionerande tidpunkt. Det
foresléds dven 84 cykelparkeringsplatser for de anstéllda for hotellverksamheten. Bestkare
forvintas ej anlénda till hotellet med cykel och dérfor satts parkeringstalet till noll for
besdkare. Dock bor det finnas plats for ett antal lanecyklar som géster via
hotellreceptionen kan l&na/hyra. Det uppskattas att det bor finnas plats for 10 1dnecyklar
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